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L’Ingegneria dei Trasporti fondamentale supporto alla 

competitività del Sistema di Trasporto
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Pianificazione dei Trasporti
una possibile definizione?

..…analizzando gli errori del passato e le

criticità del presente il processo di

pianificazione deve

ricercare  ipotizzare  scegliere/valutare

interventi sul sistema di trasporto funzionali a

rendere sostenibile il presente e favorire il

futuro garantendo lo sviluppo sociale ed

economico del territorio e, allo stesso tempo,

equità sociale e minimi impatti sull’ecosistema
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xchè pianificare?
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I CNF (Costi del Non Fare) per il periodo 2011-2024

SETTORE CNF (mld €) 

ENERGIA 27,934

RIFIUTI 21,625

AUTOSTRADE 121,232

FERROVIE 135,190

IDRICO 25,321

TOTALE 331,302

xchè pianificare?

* Osservatorio i Costi del Non Fare
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xchè pianificare?
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xchè pianificare?

Tempi in giorni

Importo < 50 

milioni

Importo > 50 

milioni

Fase di progettazione 1591 2137

Fase di scelta del contraente 240 425

Fase di consegna dei lavori 92 106

Fase di cantiere (ritardo medio) 292 292

TOT 2215 2960
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EU28 greenhouse gas emissions by sector and mode of transport, 2012

CO2
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(*)

(*) Milioni di persone
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La Pianificazione dei Trasporti
caratteristiche del processo di pianificazione

 flessibile / adattabile al contesto sociale ed 

economico

 obiettivo, rigoroso e ripercorribile 

 coinvolgere tutti i soggetti “sensibili”
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L’ingegneria dei Trasporti?

Studia e modella il funzionamento del sistema di 

trasporto per individuare soluzioni efficaci ed 

efficienti

PER supportare una pianificazione

 flessibile / adattabile al contesto sociale ed 

economico

 obiettiva, rigorosa e ripercorribile 

 «coinvolgere» tutti i soggetti “sensibili”
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Sistema dell’offerta

di trasporto
(connettività e 

costi spostamento)

Sistema delle attività
(land-use)

Sistema della domanda 

di spostamento
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?
deve “funzionare” meglio

deve “costare” meno

deve “impattare” meno
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definere…..
Le STRATEGIE

Come?
Decidere su
quale Sistema 
agire

Implementare
Le più effiCaci POLITICHE
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Come?

azioni

strategie

politiche
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Come?

azioni

strategie

politiche
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SUPPLY

SYSTEM
(connectivity and travel costs

ACTIVITY

SYSTEM
(land-use)

TRAVEL DEMAND

SYSTEM
(derived/generated trips)

agire su…….
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Come?

azioni

strategie

politiche
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…...come?

Strategie

infrastrutturali

tecnologiche

Normative

gestionali

organizzative
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…...come?

Strategie

infrastrutturali

tecnologiche

Normative

gestionali

organizzative

Policies
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Come?

azioni

strategie

politiche

mailto:sdeluca@unisa.it


P
ro

f.
 S

te
fa

n
o

 d
e 

L
u

ca
, 

sd
el

u
ca

@
u

n
is

a.
it

U
n

iv
er

si
tà

 d
eg

li 
S

tu
d

i d
i 

S
al

er
n

o

T
ra

n
sp

o
rt

at
io

n
 P

la
n

n
in

g

 

 T
 

 

23

STRATEGIES

ACTIONS

INFRASTRUCTURAL

TECHNOLOGICAL
NORMATIVE MANAGEMENT ORGANIZATIONAL

ACTIVITY 

SYSTEM

POLICIESSUPPLY

DEMAND
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SUPPLY

SYSTEM
(connectivity and travel costs

ACTIVITY

SYSTEM
(land-use)

TRAVEL DEMAND

SYSTEM
(derived/generated trips)

agire su…….
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Transit

“ ” Multi

Center
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Tele.work
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SUPPLY

SYSTEM
(connectivity and travel costs

ACTIVITY

SYSTEM
(land-use)

TRAVEL DEMAND

SYSTEM
(derived/generated trips)

agire su…….
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Specific

Reserved

Tessere ricaricabili

Postazioni di ricarica 

Auto a combustione

Reserved

Efficientare il Sistema di trasporto?
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Reserved

Specific

Reserved

Reduced
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Green Green 

Production 
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SUPPLY

SYSTEM
(connectivity and travel costs

ACTIVITY

SYSTEM
(land-use)

TRAVEL DEMAND

SYSTEM
(derived/generated trips)

Agire su…….
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Road Tolls

Congestion

Pricing

Cordon

pricing

High Occupancy

Toll

Distance-Based 

Pricing Methods 
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Greening the Transportation System

Case studies
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Greening the Transportation System

Case study 1

Salerno and Campania Region
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Popolazione
(ISTAT 2001)

138.188 ab

Estensione 58,96 kmq

Altitudine 4 m.s.l.m

PIL 3.427 M Euro
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46

 

  Nodi numero 

Centroidi 82 

Nodi rete stradale 456 

Totale 538 

 

Archi numero 

Connettori 180 

archi stradali 992 

Totale 1.172 
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Bottom up disaggregato

consumptpio
ns

emissions
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Emissioni settore trasporti comune di Salerno
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50

•Supply
-> Renewal of vehicular fleet

• Demand
-> modal shift

• Both
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Greening the Transportation System

Case study 2

HySolarKit
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Ruote motorizzareRuote motorizzare

Tetto fotovoltaicoTetto fotovoltaico

Batteria addizionaleBatteria addizionale

Sistema  di controllo 

e display

Sistema  di controllo 

e display

Trasforma la tua auto in un veicolo ecologico ad alta tecnologiaTrasforma la tua auto in un veicolo ecologico ad alta tecnologia
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Incremento dei km percorsi giornalmente
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Scenario num_autokit num_auto %_autokit

BASE - 12937 0

HIGH 757 12180 5.85%
LOW 343 12594 2.82%
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SCENARIO
Variazione POLLUTING (%)

CO CO2 NOX CH4 N2O PM2,5 PM10 VOC NM VOC

BASE 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

HIGH -7,7% -8,0% -7,1% -7,0% -7,2% -6,9% -7,3% -6,0% -6,0%

LOW -4,5% -4,8% -3,6% -3,4% -3,5% -3,8% -3,9% -3,5% -3,5%
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Greening the Transportation System

Case study 3

The Salerno Port
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D
R

Y
 

B
U

L
K

 

C
A

R
R

IE
R Ore di stazionamento

= 634858h 

2411
vessels
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CLASSIFICAZIONE NAVI

Liquid bulk shps

Dry bulk carrier
Container General cargo

Passenger Ro Ro cargo

Fishing

Tugs

Other
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 Seawater Scrubber
Lo scrubber è 

un’apparecchiatura che 

consente di abbattere la 

concentrazione di sostanze 

presenti in una corrente, 

solitamente polveri e 

microinquinanti acidi. 
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STATO DELL’ARTE

COLD-IRONING
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cold-ironing scenario

 SCENARI DI SIMULAZIONE

 BEST

 RO-RO

• CONTAINER
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Greening the Transportation System

Case study 4

The Salern-Costa d’Amalfi airport
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2 domande cui dare 1 risposta

Il Salerno Cd’A

È competitivo?

Ha un potenziale di domanda?
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il sistema deve

garantire «equità» (al territorio)

simili opportunità incoming/outgoing a tutti

Il sistema deve  essere

«complementare» e «non ridondante»

minimizzare la sovrapposizione dei servizi

presupposti fondamentali
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La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
il contesto di riferimento
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Napoli - NAP

La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
il contesto di riferimento
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Napoli - GRZ

La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
il contesto di riferimento
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La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
il contesto di riferimento

Salerno-Costad’A
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La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
opportunità «accessibili»

200!
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La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
opportunità economiche «accessibili»

60%

60%
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La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
l’area di indifferenza «trasportistica»

mailto:sdeluca@unisa.it


P
ro

f.
 S

te
fa

n
o

 d
e 

L
u

ca
, 

sd
el

u
ca

@
u

n
is

a.
it

U
n

iv
er

si
tà

 d
eg

li 
S

tu
d

i d
i 

S
al

er
n

o

T
ra

n
sp

o
rt

at
io

n
 P

la
n

n
in

g

 

 T
 

 

80

La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
l’accessibilità «trasportistica»

Napoli Salerno
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Napoli
Traffico aereo pass. 2011:
5,700,000

Distanza da Napoli: 5 km
Numero destinazioni:

12 Naz +19 Int.
Numero compagnie:19

Roma FCO
Traffico aereo pass 2011:
37,400,000

Distanza da Napoli: 245 km
Numero destinazioni:

Numero compagnie: 151

Roma CIA
Traffico aereo 2011:
4,800,000

Distanza da Napoli: 218 km
Numero destinazioni:

Numero compagnie: 2

Un approccio basato sui «potenziali» 

comportamenti di scelta

La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
…oltre l’accessibilità trasportistica

VNAPLES = β1 . AFare + β2 . f1(FREQ) + β3 . f2(ACCT[or AACD]) + β4 . Age + β5 . CAV + β6 . INC + β7 . ASC

VROME-FIUMICINO = β1 . AFare + β2. f1(FREQ) + β3 .f3(ACCT[or AACD]) + β8 . #TRIPS

VROME-CIAMPINO = β1 . AFare + β2 . f1(FREQ) + β3 . f4(ACCT[or AACD]) + β8 . #TRIPS

mailto:sdeluca@unisa.it


P
ro

f.
 S

te
fa

n
o

 d
e 

L
u

ca
, 

sd
el

u
ca

@
u

n
is

a.
it

U
n

iv
er

si
tà

 d
eg

li 
S

tu
d

i d
i 

S
al

er
n

o

T
ra

n
sp

o
rt

at
io

n
 P

la
n

n
in

g

 

 T
 

 

82

La competitività del Salerno-Costa d’Amalfi
la mappa delle probabilità
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Competitività NA SA

Tempi di accesso 70(min) 63(min)

Costo generalizzato accesso 20(€eq) 18(€eq)

Utilità -26(util) -24(util)

Probabilità di essere scelto 43% 57%

sintetizzando
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